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Landkreis o (G’

RECHTLICHE GRUNDLAGEN Barnim

Wir gestalten Zukunft.

§ 2 STVO

Absatz 1: Fahrzeuge mussen die Fahrbahnen benutzen,...

Dazu gehoren auch die Radfahrer. (Ausnahme Kinder; Vgl. § 2 Abs. 5
und § 24 StVO)

Absatz 4 Satz 1: Mit Fahrradern muss einzeln hintereinander gefahren
werden; nebeneinander darf nur gefahren werden, wenn dadurch der
Verkehr nicht behindert wird.
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Landkrels._
RECHTLICHE GRUNDLAGEN Barnim

Wir gestalten Zukunft.

§ 2 STVO

Absatz 5: Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr missen, altere
Kinder bis zum vollendeten 10. Lebensjahr durfen den Gehweg mit dem
Fahrrad benutzen.

Gehwege sollten somit auch den Anforderungen gerecht werden.
(Beachtung: Sichtbeziehungen an den Zuwegungen)
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Landkreis o (G’

RECHTLICHE GRUNDLAGEN Barnim

Wir gestalten Zukunft.

§ 2 STVO

Absatz 4 Satz 2: Eine Pflicht, Radwege in der jeweiligen Fahrtrichtung
zU benutzen, besteht nur, wenn dies durch Zeichen 237, 240 oder 241

angeordnet ist. (Pflichtradwege)

Absatz 4 Satz 3: Rechte Radwege ohne die Zeichen 237, 240 oder 241
durfen benutzt werden. (bauliche Radwege)

Absatz 4 Satz 4: Linke Radwege ohne die Zeichen 237, 240 oder 241
durfen nur benutzt werden, wenn dies durch das allein stehende
Zusatzzeichen "Radverkehr frei" angezeigt ist.

oY)
= 1020 (linke Radwege nur in Ausnahmefallen; Wichtig;
Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmern an den
Zufahrten, Zufahrten einfarben + Piktogramm ,Radfahrer kreuzen®)
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Landkreis ¢

WAHL DER RADVERKEHRSFURHUNG Barnlm

Wir gestalten Zukunft.

(Kfz/h] zweistreifige StralRen Wahl der
2400 +nner6rtﬁche | Radverkehrsfiihrung
2200
1 Regeleinsatzbereich fiir Mischen auf der
1800 i Fahrbahn
1600 Regeleinsatzbereich fiir Schutz-streifen,
1400 — Gehweg/Radfahrer frei und Radwege
1200 B ohne Benutzungspflicht
1000 T I Regeleinsatzbereich fiir Trennen
- (Radwege, Radfahrstreifen, Gemeinsame
800 i Geh- und Radwege)
600 1T V Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerlasslich
400 - Uberginge sind nicht als harte
200 - Termp Grenzen zu definieren
0 . t | >

30 40 50 60 70 [km/h]
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. Landkreis.m
WAHL DER RADVERKEHRSFURHUNG Barnim

Wir gestalten Zukunft.

ANFORDERUNGEN
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Landkreis o (G’

WAHL DER RADVERKEHRSFURHUNG Barnim

Wir gestalten Zukunft.

ANFORDERUNGEN

—
Sicherheitsraum §|
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1 Verkehrsraum FG | Verkehrsraum RF |

y 1.50 ! 1.00 M

Sicherheitsraum  |0.25 IEI.EE Sicherheitsraum
Lichte Breite

3.00

Lichter Raum flir gemeinsamen Geh- und Radweg

Gemeinsamer Geh- und Radweg
4,00/3,00 m (2,50 m)
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Landkreis o (G’

FUHRUNGSFORMEN Barnim

Wir gestalten Zukunft.

FAHRBAHN

— Auch auf innerortlichen Hauptstral3en bei Kfz-Geschwindigkeiten
unter 50 km/h geeignet.

— Regelbreiten zwischen 6,00 und 7,00 Metern sind nicht gut geeignet.
(unter 6,00 m kann im Begegnungsfall nicht Gberholt werden und ab
7,00 m ist ausreichend Sicherheitsabstand mdglich; bei 700 Kfz/h)

— Die Fahrbahnfiihrung kann mit Fihrungen ohne Benutzungspflicht
kombiniert werden.

— Nach Maoglichkeit das Geschwindigkeitsniveau der Kraftfahrzeuge
senken. (Wichtig fur den Verkehrsfluss und die Sicherheit)
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Landkreis o (G’

FUHRUNGSFORMEN Barnim

Wir gestalten Zukunft.

SCHUTZSTREIFEN

— Schutzraum fur Radfahrer, der nur im Bedarfsfall ohne Gefahrdung
des Radverkehrs von Kfz Uberfahren werden darf

— Regelbreite 1,50 m, mindestens 1,25 m (max. Breite nicht festgelegt)
— Kernfahrbahn > 4,50 m
— Kernfahrbahnbreite unterhalb 5,50 m - keine Mittelmarkierung

1,001,02

%‘ 1,25-1,50m

Vz 340 StVO Leitlinie als "Schutzstreifen” fiir Radfahrer

Bernau bei Berlin, 12. Januar 2016 Seite 10




Landkreis o

FUHRUNGSFORMEN Barnlm

Wir gestalten Zukunft.

SCHUTZSTREIFEN

— Keine Breitenbegrenzung nach oben

— Flexible Einsatzmadglichkeit

— Fortsetzung der Markierung an Knotenpunkten

Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)

Gehweg

Parkstreifen] 2,00m—_] %
ISlcherheltstrennstre'|fen_ _\ 1 /_ - =% == _0;50.m.J_— ________
. — Schutzstreifen — — _ _— %_ _ _ N o - — £1,50m (1,25 m)_2_ _ _ _ _ _ _ _

Fahrbahn =4,50m

— Schutzstreifen — — — — — — T T&p & _ — — T T — F1750m (1,25/M)" — — — ~ © 2

—
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Landkreis o G’

FUHRUNGSFORMEN Barnim

Wir gestalten Zukunft.

RADFAHRSTREIFEN
— Gutes Sicherheitsniveau durch Sichtkontakt zum Kfz-Verkehr

— Regelbreite 1,85 m inkl. Breitstrich (zzgl. Sicherheitsraum zum
Parken)

— Keine Obergrenze der Kfz-Belastung, Radfahrstreifen sind auch
oberhalb von 18.000 Kfz am Tag mdglich.

Breitstrichmarkierung (0,25 m, innerhalb des Radfahrstreifens)

Gehweg \
Parkstreifeny ‘ Q
ISlcherheltstrennstn—:!n‘en5 \_5 1 / J— AK_Z,_OO m-(lj;so‘:_o!zs.m

Radfahrstreifen R ~>1,85.m
ralibabn — — _ 1 =550 m— _ .
Radfahrstreifen & ___[=1,85m T

Gefweg w . “/ =)
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Landkreis o (G’

FUHRUNGSFORMEN Barnim

Wir gestalten Zukunft.

BAULICHE RADWEGE

— Radwege gewabhrleisten objektive und subjektive Sicherheit, sofern
Sicherheits- und Qualitatsstandards eingehalten werden

— Regelbreite 2,00 m, bei geringer Radverkehrsstarke 1,60 m
— zzgl. Sicherheitstrennstreifen 0,75 m (0,50 m)

Gehweg =250m

_gﬁliw%g : 278'0721 (1,60 m) g

—3Sicherheitstrennstreifen —=0,75:m
Parkstreifen 1 I{ ,00_m \\_“ ======_/_| I/ 1 1 \_” e —
Fahrbahn

=3Sicherheitstrennstreifen===0:50:m = — T o e o e e e —
Radweg 200m(1,60m) o &% ¥ &
Gehweg =2,50 m :

—1 I

Breitstrichmarkierung (0,25 m breit,
Strichlange 0,50 m, Luckenlange 0,25 m)
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FUHRUNGSFORMEN

Landkreis o (G’

Barnim

Wir gestalten Zukunft.

BAULICHE RADWEGE AN KNOTENPUNKTEN

deutliche Erkennbarkeit der Radverkehrsanlage und eindeutiger
Verlauf (Einfarbung + Piktogramm)

Bernau bei Berlin, 12. Januar 2016

Eindeutige Vorfahrtverhaltnisse
Regellosung zur Aufldsung eines baulichen Radweges
Ubergang von Radweg in Radfahrstreifen und schlieRlich in

Schutzstreifen

Fahrstreifen | 3,50 m

Fahrstreifen | 3,50 m
0:75:m

- o ‘ o o T T275m
T 275m

T 3 11,50 M ~

Radweg 2,00 m (1,60 m)

Gehweg

—
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Landkreis o (G’

FUHRUNGSFORMEN Barnim

Wir gestalten Zukunft.

ZWEIRICHTUNGSRADWEGE

(kein gemeinsamer Geh- und Radweg)

— Innerorts wegen besonderer Gefahren nur die Ausnahme
— Regelbreite 2,50 m, mindestens 2,00 m

Hauptprobleme bei Zweirichtungsradwegen

— Besondere Sicherung an Knotenpunkten und verkehrsreichen
Grundstuckszufahrten erforderlich

— Definierte und gesicherte Uberftihrung in Richtungsfihrungen (z. B.
an LSA-geregelten Verkehrsknoten)

— Abgesetzte Furten
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Landkreis ¢

FUHRUNGSFORMEN Barnlm

Wir gestalten Zukunft.

ZWEIRICHTUNGSRADWEGE

Abgesetzte Furten

— deutlich abgesetzte Radwege (> 5 Meter) sind nicht bevorrechtigt

— In diesen Fallen ist eine Beschilderung mit Zeichen 205 ,Vorfahrt
gewahren® sowie Anhebung der Radverkehrsfurt zu empfehlen.

Fahrbahn _ _
- = S>———7\/
P {\/ l,_l_ V

arkeny= =
= gF

Radweg

Gehweg
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.- Landkrels._
FUHRUNGSFORMEN Barnim

Wir gestalten Zukunft.

ZWEIRICHTUNGSRADWEGE

— deutliche Furteinfarbung

— Fahrradpiktogramme

— Anordnung von Stoppschildern

— Zusatzliche Beschilderung ,Radfahrer kreuzen®

Breitstrichmarkierung
(0,25 m breit, Strichlange 0,50 m, Fahrbahn
Lickenlénge 0,25 m)

il P - -SIEh-éT'EItEtTEHHSEE_IfEﬁ:

< Q‘_T}ﬁ) QE:' > Radweg
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e
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Landkreis.m
KNOTENPUNKTE UND ZUFAHRTEN Barnim

Wir gestalten Zukunft.

ZUFAHRT PARKPLATZ, SUPERMARKT

— Radwege deutlich zu erkennen (Einfarbung + Piktogramm
, Radfahrer kreuzen®)

Zufahrt Parkplatz
d h @ B
—_

Gehweg
Richtungs-
Sicherheits- radweg
trennstreifen : I I . —
Absenkung innerhalb des
Sicherheitstrennstreifens
Fanhrbahn
0 o
O g
—_—— 0 < s——
| a0
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Landkreis.m
KNOTENPUNKTE UND ZUFAHRTEN Barnim

Wir gestalten Zukunft.

KONFLIKT MIT ABBIEGENDEN KFZ

Haufigste Unfallursache in Verkehrsknoten, daher:
— An grol3en Verkehrsknoten Richtungen friihzeitig entflechten.

— In den Verkehrsknoten Flachen fur den Radfahrer bereit stellen,
nicht an den Rand dréangen.

— Sicherung von links abbiegendem Radverkehr aus der
Nebenrichtung.
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Landkreis.m
KNOTENPUNKTE UND ZUFAHRTEN Barnim

Wir gestalten Zukunft.

KONFLIKT MIT ABBIEGENDEN KFZ

Folgerungen flr die Planung

— Konfliktpravention durch ,Fahrradweichen®,

— Sichtbarkeit durch vorgezogene Aufstellflachen verbessern

T Regelbrelie win, 1,23 m
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© Planungshandbuch Stadt Kéin
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KNOTENPUNKTE UND ZUFAHRTEN

KREISVERKEHR

Innerorts = Fuhrung durch den Kreis
— Radwege in Schutzstreifen tUberfiihren

— Schutzstreifen vor Beginn der Mittelinsel auflosen

Landkreis o (G’

Barnim

Wir gestalten Zukunft.

— Radfahrer und Kfz hintereinander in den Kreisverkehr einfahren
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Landkreis o (G’

RADVERKEHR Barnim

Wir gestalten Zukunft.

Vorteile einer starkeren Forderung des Radverkehrs:
— Erh6hung der innerstadtischen Lebensqualitat
— Radfahrer dampfen das innerstadtische Geschwindigkeitsniveau

Zu beachten gilt das Prinzip der selbsterklarenden Strale:
(Normenklarheit und Normeneinheitlichkeit)

— Gleiche Verkehrsregelungen, welche nicht ein stdndiges Umdenken
nach sich ziehen
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Nea)
Landkrels._
QUELLENVERZEICHNIS Barnim

Wir gestalten Zukunft.

— ERA - Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

— Die neue ERA - Radverkehrsfihrung auf der Strecke und im
Verkehrsknoten Peter Gwiasda, VIA e.G. Ko6In

— Planungshandbuch der Stadt Kdln
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